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O trabalho apresentado no artigo “Prioridades para Onibus nos Planos
de Sincronismo: O caso do Rio de Janeiro” (Ribeiro, 1996), é
extremamente importante no sentido de trazer, através de uma
experiéncia nacional, questdes que ja vém sendo tratadas ha bastante
tempo a nivel internacional, no que diz respeito a capacidade do
programa TRANSYT em representar a operagdo de veiculos de
transporte coletivo em vias urbanas, quando estes compartilham o
espago viario com o restante do trédfego motorizado.

O problema fundamental do programa é desconsiderar a interferéncia
que os veiculos de transporte coletivo exercem sobre os demais veiculos
durante as operagGes de embarque /desembarque de passageiros, e vice-
versa. Isto €, 0 médulo de simulagéo do programa nao reconhece que,
quando a operagéo de embarque /desembarque de passageiros provoca
o bloqueio total ou parcial da faixa de transito, o impacto da operagéo
dos coletivos sobre os demais veiculos é bastante significativo. Neste
caso, os veiculos que se encontram na corrente de trafego a montante do
ponto de parada tém a continuidade do seu deslocamento prejudicada,
sendo que entre estes, geralmente, estdo presentes outros veiculos de
transporte coletivo.
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Conforme bem indicado por Ribeiro, diversos trabalhos tém sido
realizados no sentido de tentar superar esta limitagdo do programa, a
maioria dos quais somente através de manipulacdo dos dados de
entrada do programa. Embora ja exista um trabalho que, através de
modificacéo do cédigo do programa TRANSYT-7F, permite a simulagéo
adequada do comportamento da corrente de trafego mista em vias
urbanas (Jacques e Yagar, 1993; 1994), este novo modelo de simulagéo
ndo estd comercialmente disponivel, além de ter revelado que a rotina
de otimizagéo do programa TRANSYT néo é téo eficiente quando o
modelo de simula¢éo é mais sofisticado. Assim sendo, o uso do BUS-
TRANSYT para a geragéo de planos semaféricos em cidades brasileiras
deve ser feito com extremo cuidado, limitando-se a casos em que as
condigbes existentes de composicéo e operagdo do trafego misto se
aproximem bastante daquelas para as quais o programa foi
desenvolvido.

Outro aspecto que gostariamos de realgar é o que diz respeito a
necessidade de se calibrar os parametros dos diferentes modelos
imbutidos no programa TRANSYT, para que se possa gerar planos
semaféricos realmente compativeis com as necessidades das areas onde
estes serdo implementados. Destacamos aqui, sobretudo, a importancia
da calibragdo do parametro de dispersdo de pelotdes, que é de
fundamental importancia no sentido de permitir que o médulo de
simulacéo do programa represente adequadamente o comportamente
dacorrente de trafego em cada um dos links darede. Embora o programa
néo permita ao usudrio adotar valores préprios para os parametros no
modelo que calcula o fator de disperséo de pelotdes para os 6nibus, no
que diz respeito aos veiculos em geral a situagdo é totalmente oposta.

O préprio manual do programa (Transportation Research Center, 1988)
alerta para o fato de que o valor default do parametro de disperséo de
pelotdes, que no programa TRANSYT-7F é igual a 0.35, foi obtido a
partir de pesquisa realizada nos Estados Unidos, e que deve variar de
modo a considerar caracteristicas especificas de cada via, tais como
greide, curvatura, estacionamento e outras fontes de impedancia.
Através do médulo de entrada de dados do programa, o usuério pode
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decidir se adota o valor default, se define um novo pardmetro para o
célculo da dispersao de pelotSes para a rede como um todo, ou, ainda,
se atribui valores diferenciados para determinados grupos de links.

E também possivel ao usuério calibrar outros modelos do programa,
especificamente o modelo para determinagéo do custo operacional, o
modelo para estimagéo do consumo de combustivel, e os modelos para
movimentos permitidos (em néimero de nove). Os valores obtidos para
os paradmetros no processo de calibragdo, através de um registro
especificamente definido para este fim no médulo de entrada de dados,
podem ser incorporados ao programa.

Finalizando, o TRANSYT, tanto na verséo original inglesa quanto na
posteriormente adaptada nos Estados Unidos (TRANSYT-7F), temsido
usado com sucesso em varias partes do mundo, constituindo-se em um
valioso instrumento para auxiliar a minimizar os congestionamentos
nas cidades. Por isso, julgamos que trabalhos como o apresentado por
Ribeiro t¢ém o mérito de difundir no Brasil o uso deste instrumento de
inegével importancia para o controle do trafego em areas urbanas.
Ressaltamos, ainda, que o conhecimento adequado das limita¢des do
programa e da necessidade da calibragdo de seus modelos, é fator
indispenséavel para que o TRANSYT produza aqui os mesmos resultados
positivos que t8m sido apresentados em cidades de outros paises.
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