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Hoje, em vdrias regides do mundo, a menor distancia aérea entre dois
pontos ainda se vence num ziguezaguear sobre equipamentos de
auxilios a radio-navegacdo. As separagOes entre aeronaves que
sobrevoam os mares sdo, significativamente, maiores do que quando
sobrevoam regides dotadas de radares e outros servigos de apoio. A
voz, com todos seus sotaques e limitagdes, ainda € o principal meio de
comunicacdo entre aeronaves e 0s controles de solo. Além disso, com o
congestionamento de algumas dreas e a taxa sempre positiva no
crescimento da demanda do transporte aéreo, as autoridades,
responsdveis pela manutencao e adequagio do sistema de controle do
trdfego aéreo, depois de 60 anos, resolveram implantar um novo conceito.
Com o uso de uma constelagdo de satélites se viabilizara a plena
expansdo do transporte aéreo no novo século, atingindo-se niveis de
seguranga e de operacionalidade que jamais seriam obtidos com os
convencionais sistemas de controle de trafego.

Vincent Galloti, um dos responsdveis pelo novo conceito de
gerenciamento do trdfego aéreo internacional: 0 CNS/ATM, € o autor
do livro: The future air navigation system (FANS), editado em 1997, pela
Avebury Aviation da Ashgate Publishing Company. Trabalhando na
Organizacdo da Aviacdo Civil Internacional (OACI), com sede em
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Montreal, discorre sobre o conceito que altera, significativamente, o
cendrio operacional do transporte aéreo para o futuro préximo. Foram 8
anos de estudos, desde 1983, para que 450 representantes de 85 nagdes
ratificassem na X Conferéncia, em 1991, os resultados de estudos de
vérias comissoes. E a partir dai, muito trabalho tem sido desenvolvido
para que o CNS/ATM seja efetivado como o padrdo operacional do
transporte aéreo mundial no novo milénio.

Galloti conseguiu, em seu livro, desenvolver um tratamento que se
adequa tanto para uso em ambiente universitdrio como, também, para
disseminag¢do do conhecimento aqueles que atuam no setor do
transporte aéreo em geral. Sdo alteracdes relevantes que, de uma forma
diddtica, o autor propicia aos leitores, com sua visdo ampla das
potencialidades do novo sistema, um panorama dos beneficios que vai
proporcionar aos seus usuarios, tanto em termos de seguranca, aspecto
vital dessa industria, como de maior produtividade. O livro se divide
em dez capitulos distribuidos em trés blocos basicos. Os dois primeiros
capitulos estdo dentro de uma perspectiva histérica, a Parte A. Na B sao
detalhados o novo sistema CNS/ATM, sendo em cada capitulo
analisada a composigao da nova estratégia de tratamento do trdfego
aéreo em termos de: Comunicagdes (C), Navegacao (N), Vigilancia (S -
“Surveillance”) e Gerenciamento de Trédfego Aéreo (ATM — “Air Traffic
Management”). Um quinto capitulo versa sobre a transicdo e a
implementacio desse novo sistema. Na Parte C vem uma discussdo
sobre o fator chave de todo o sistema, o elemento humano, e seu
treinamento. O colaborador Philippe Domogala escreve os dois tiltimos
capitulos tracando uma idéia bastante interessante sobre o novo sistema,
sob o enfoque do ar, simulando um v6o imaginario em 2010, onde varias
situagdes sdo vivenciadas e resolvidas pela tripulagao, e sob o enfoque
do pessoal de terra, com os procedimentos do pessoal da torre e dos
demais pontos de controle e gerenciamento dos fluxos do espago aéreo.
A ilustragdo é muito feliz evidenciando as vantagens que o novo sistema
oferece. Referéncias e 8 apéndices completam esse livro.

Todos os capitulos, de uma certa forma, apresentam uma mesma
estrutura, o que facilita a percep¢do de seu contetido. A seqiiéncia
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adotada €: introducao, defini¢des, revisao histérica, o corpo principal
com a situagdo atual e a nova proposta, um sumdrio onde sao refor¢ados
0s principais pontos abordados e algumas questdes propostas para
aprofundamento dos temas tratados.

A PERSPECTIVA HISTORICA

No primeiro capitulo, de uma forma sucinta, € mostrada a gradativa
evolucdo que a comunidade ligada a aviagdo civil internacional
empreendeu para que, na Décima Conferéncia da Navegacdo Aérea
organizada pela OACI, se homologasse o trabalho desenvolvido pelos
comités anteriores e se definisse o conceito CNS/ATM como o futuro
sistema da navegagdo aérea a ser implementado em todo o globo. Tal
sistema prevé: a melhoria da manipulagdo e da transferéncia de
informac0es, principalmente, fazendo uso de técnicas de “data-link”; a
ampliagdo da vigilancia das aeronaves através do sistema ADS
(“Automatic Dependent Surveillance”) e o aperfeicoamento dos niveis
de acurdcia navegacionais com o uso do sistema de navegacao global
com o auxilio de satélites.

No segundo capitulo é procedida uma descri¢do razoavelmente
minuciosa da OACI, mostrando desde a identificacdo da necessidade
de regulagdo nos primérdios do século até a percepcao das limitagdes
do atual sistema de controle do trdfego e os consequentes eventos que
desembocaram no novo conceito.

ONOVO CONCEITO

O Capitulo 3 é dedicado as Comunicag¢des: uma parte vital dos servigos
de apoio ao trdfego aéreo. Como caréncias do sistema atual estdo: as
limita¢des de propagacgao dos sistemas atuais de linha de visada, as
dificuldades de comunicag¢des decorrentes de diversos fatores pelo
mundo para implementar as comunica¢des e as limitagdes da
comunicagao via voz. Os beneficios do novo sistema sdo: ligacdes mais
diretas e eficientes entre solo e sistemas embarcados; melhores
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manipulacio e transferéncia de dados entre operadores, aeronaves e
fornecedores do ATM; redugdes do congestionamento dos canais e dos
erros devido as mds interpretagdes de comunicagdes, aumentando o0s
niveis de seguranga; facilidades na interoperacionalidade, com minimos
requisitos de avidnicos; reducdo dos custos e melhoria da eficiéncia
com a padronizacdo da rede de telecomunicac¢des aeronduticas. Os
sistemas atuais poderao, gradualmente, ser abandonados, numa transi¢ao
mais segura pelo novo conceito. Ainda que por longo tempo os sistemas
atuais possam continuar convivendo com o novo conceito, principalmente
em regides de pouca densidade de trafego, a comunicagdo solo-ar fard
extensivo uso de técnicas de modulacao digital, garantindo alta eficiéncia
no fluxo de informagdes. Sao descritas, ainda, as condigdes atuais em que
0 novo conceito estd sendo empregado em alguns paises.

O Capitulo 4 é voltado para a Navegagao. Introduzido na década de
quarenta, o sistema convencional exige milhares de estacdes de controle
e uma extensa rede de fardis e equipamentos espalhados pelo planeta, o
que ndo consegue amenizar 0s crescentes congestionamentos no entorno
de grandes aeroportos. O Sistema Global de Navegacio com Satélites
(GNSS) fornecerd uma integridade e uma acurdcia, garantindo o servigo
de navegagdo em qualquer lugar em rota e até para trechos de aproximagao
e pouso de precisdo nos aerédromos. Um simples conjunto de avidnicos
bastard para viabilizar a navegagao no espago aéreo. Além disso, 0o novo
sistema é compativel com os sistemas atuais, facilitando sua convivéncia.
Comentdrios sobre a situacio na Australia, Canadd, Alemanha, Noruega,
Ardbia Saudita e Suécia mostram caminhos diferentes para a introdugao
do sistema.

No Capitulo 5 é tratada a Vigilancia. Sua dependéncia das comunicagoes
gera caréncias semelhantes as descritas anteriormente. Sobre grandes
extensdes de oceano ou sobre regides desabitadas e sem equipamentos
de apoio sdo impostas grandes restrigdes a operacao aérea. O ADSserd a
base para significativos aperfeicoamentos na seguranga de voo. Com ele
redugdes expressivas podem ser obtidas nas separagdes entre aeronaves,
aumentando a capacidade.
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Desde 1993, na Franca, pilotos e controladores vém se familiarizando
com o ADS. Experiéncias em andamento na China, India, Japao, Russia
sdo, também, descritas.

No Capitulo 6 é mostrado que o gerenciamento do tréfego aéreo, dentro
do novo conceito, proporciona maiores niveis de seguranca, reduz
esperas e aumenta capacidade de aeroportos e do préprio espago aéreo.
Operagoes oceanicas tornam-se mais flexiveis, dando oportunidade a
escolha de trajetdrias mais convenientes. O aperfeicoamento do controle
tatico propicia melhores condicdes para o estabelecimento de fluxos
convergentes de trafego para os aeroportos. Conflitos tendem a ser
minimizados. Até a maior flexibilidade nas operagdes de aproximagao
permitirdo procedimentos que causem menor incdmodo sonoro as
populagdes adjacentes aos aeroportos com grande movimento.

Finalmente, o dltimo capitulo desta parte revela o encaminhamento que
ja vem sendo dado pelas autoridades aeronduticas em todo mundo.
Trata da implementacdo e da transi¢do dos sistemas. Acrescento, para
informagao geral, que no Brasil, a Diretoria de Eletronica e Protecio ao
V6o (DEPV) introduziu, a partir de janeiro de 1998, as primeiras cartas
aeronduticas com o sistema de coordenadas WGS-84 (Sistema Geodésico
Mundial), substituindo o DATUM Sul Americano em uso desde 1969.
Isso se deve a necessidade de se ter um mesmo sistema de referéncia ao
utilizado pelos satélites. Assim, no Brasil, jd se pode utilizar, no trdfego
aéreo, do Sistema de Posicionamento por Satélites (GPS), um dos itens
do GNSS.

OFATOR HUMANO

Sem duvida esta € a parte mais critica de todo o processo. O Capitulo 8
mostra o0 avango da automagdo no sistema sem com isso se dispensar o
elemento humano, que a tudo supervisiona. Enfatizando isso chama a
atengao para o risco do homem passar a confiar em excesso na maquina
e desprezar as possibilidades de falha do sistema.
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No Capitulos 9 e 10, Philippe Domogala faz uma narrativa que ilustra
bem a atividade da tripulagdo e do pessoal de terra num imagindrio v6o
entre Los Angeles e Frankfurt, no ano de 2010, com o nove conceito
CNS/ATM em plena operagao. Permite ao leitor melhor entender todos
o0s beneficios introduzidos com o gerenciamento do trafego aéreo e o
apoio dos satélites no sistema.

Além de uma vasta bibliografia, com muito material produzido pela
prépria OACI, nos apéndices, alguns trechos de documentos histéricos
e algumas descri¢Oes mais técnicas de equipamentos agregam valor a
obra.

Considerd-lo um livro essencial, mesmo aos que pelejam no campo do
transporte aéreo, € um pouco de exagero. Sem dtivida, no entanto, consiste
em uma fonte de consulta ou de esclarecimento das mais completas
disponivel na literatura mundial. Uma chance a mais para se perder o
medo de entrar num aviao!



